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In libreria a giorni la ristampa del quaderno dell’'associazione Pinter sulla vecchia Ponale
APicoosullago nmmethznom:pmncw
s

RIVA. Esce in qdel nelle librerie
la seconda edizione Qummu dell'Associa-
zione Riccardo Pinter intitolato, “A picco sul
lago. Ponal! Uno spettacolo in roceia”,. Una se-
conda edizione motivata dal fatta che la prima
oy L b L

SCOTS0, prima ione in Roc-
ca con 'assessore Berasi, mentre la pubblica-
zione era da poco approdata nelle librerie. La
seconda edizione appare arricchita di aleune
fotografie inedite, in particolare sul ristorante

ere alla cascata superiore della Ponale:
si tratta di futuga.ﬁe stereoscopiche, rarissi-
me. Il successo pnbblm se non bastassero
le dlemmzla te dal comitato, sta ad
uanto ia vecchia strada di Glacomo
Giasian cuore dei rivani. Rimane valida la
“promessa” fatta a so tempo dall'assessore
Ef[o rovinciale ai due sindaci di Riva del Garda e
lina, Malessini e Brighenti: entro primave- i i
ra-la stmda o “sentiero”, riaprira i battenti
agli esm:rsionlsti, come sentiero di montagna. | bikers attendono la naperl:ura a pr;mavem

L' Associazione Pinter

Ponale, seconda
edizione di
«A picco sul lago» LA dkge A:3.03

Esce, in quest] giorni nelle li-
brerie, la seconda edizione del
Quaderno dell’Assoclazione cul .
turale "Pinter” il libro "A picco |
sul lago. Ponale! Uno spettaco-
lo in roccla”.

La seconda edizione & moti-
vata dal fatto che la prima & an-
data esaurita ancora nel mese
di novembre scorso, prima del-
la presentazione in Roceacon la
presenza dell’assessore all'am-
biente Iva Berasi La conferenza
era avvenuta mentre la pubbli-
cazione era da poco approdata
nelle librerie. La seconda edl|-
zione appare arricchita da alcu-
ne fotografie inedite, in partico-
lare sul ristorante Belvedere al-
la cascata superiore della Fo-
nale: si tratta di fotografie ste-
reoscopiche, rarissime.
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La Ponale rivivra: il traguardo é settemhre
Tmbaﬂumdpwmdeﬂag’ako bmnerepmtemwemedzj%realz,

di Claudio Chiarani
chmmerﬂ «Antica Via del Ponale», costera (sal-

vo hnmv'lsu) 750 mila euro e per setbembn tomera ad

essere percorribile. A sancire

strada realizzata

ta dal ledrense Giacomo Cis 0 triz« 150 anni
patrimonio di tuw

tutti, una folta pattuglia

Eﬁ litici e tecnici che feri T, iedi, si & inerpi.
0, 1 che e 0, A& P s 5
caga ﬁmf§ Forte Tebdosio?o[u arlggtlru teggi'amo'mstuai
anche i gbbmni. mentre sul lago sottostante le barche

iscritte

Match Race organizzati dalla Fraglia ingaggia-

vano duelli. Il panorama che tutti, turisti e non, potranno
presto tornare a rivedere alla fine di quesia estate.

Lalunga battaglia del Comi-
tato Giacomo Cis & stata vin-

ta. Le diecimila firme raccol- -

be a suo tempo hanno prodot-
ttm = {igjmratc dope
qua petizioni,
scorsi, sopralluogh, serate o e
tempo “perso” a far caj lre a
chi “doveva” capire
pezzo cosi importante de].la
nosira storia non poteva e
non doveva morire in - guel
modo. 11 pﬁetto & sallto si-
noalla ﬁ dove si domi-
na la spiage 1o Sperone,
si e stﬁferman a d.am uno
rdo su_quell'incredibile
vista mozzafiato e poi, messo-
8l al riparo dalla forteora che
soffia sempre generosa, ha il-
lustrato al presenti la situa-
zione. «In tempi rapidi, dieci
gmli"mﬂcm - ha defto tIlva Be-
ras getto esecutivo
tra gar%vrj{’ via a]éa fase d' %
zio dei lavori veri e propri
vecchio asfalto sard rimosso
e smaltito ricielandolo, sul
sentiero si procedera poia po-
saﬁ hgli'rj;s 1&3?93 e compatta,
ailati erannoadegia-
te barriere protettive, si pose-
ranno plnn e ﬂorl m abl
mento, Al
Cis, niﬁneg wnmeremu
(nmumiamu in settembre) la
vmch]aiPﬂm.le divenuta sen-
tiero, a loro il compito di “sor-
vegliare” lo stato di manuten-
zione chiaramente in accordo

“con lamministrazione comu-

nale e la Provincia», Parole
promesse e mantenute, anche
nei tempi gia annunciati un
anno fa quando la Provincia
sollecitata a plu ‘riprese,

un incontro chiarificate re
aveva espressamente garanti-
to che, trovato il modo glurl-
dico di affidare la strada, |

don il “sentiero”, in

mento a terzi, tutto si sa.rebbe
shloceato, Anche I'assessore
Muraro é stato estremamente
conciso: «siamo passati dalle
parole ai fatti, d'alironde que-

staeuno da valorizzare

anche Giacomo
Cla 01%1 possa dirsi soddisfat-
toda soluzione. R’iva(:iiutealrg-
aggio  pedon
dando gﬁss collocazione ad
un ambiente unico invidiato-
ci da tutte il mondor. A que-
sto ito ben si colloca la
nota dell’assessore comunale
Luigi Marino, il quale ha gia
avviate contatti la proce-
dura volta ad ottenere che la
Ponale sia classificata patri-
rnomo mondiale Uneseo. Con
il vieesindaco nte Pietro
Matteotti a rico come di
guelle diecimila firme ben
3600 fossero state raccolte da

lui, ed il vicesindaco di Moli-

na Walter Zendri a sottolinea-
re la soddisfazione di tuttiile-
drensi, le parole hanno laseia-
to il posto ai fatti.

TRENTINO
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L'messore
Iva Berasi
con il collega
Muraro,

nell'cblio
& stata

portata

avanti dal
comitato Cis e
rafforzata -

firme di
cietadini

L




DOCUMENTAZIONE

VALLE DI LEDRO: LAMPOLA

O IL PONALE

Per uscire dallisolamento verso Riva del Garda e

verso Storo

ia a partire dal secondo millennio a. C.
vi erano due strade che consentivano
alla valle di Ledro di uscire dall’isola-

mento in cui si trovava da un punto di vista
geografico e di rifornirsi di quei prodotti che le
mancavano: esse erano la strada dell'Ampola
e guella del Ponale, ai due estremi della valle
stessa. Soprattutto quest’ultima, poi, in epoca
romana non venne affatto considerata una via
di comunicazione di primaria importanza, ma fu
giudicata, al contrario, pericolosa e poco adat-
ta al transito di uomini, animali e mercl. Furono
gli Scaligeri, nel XIV secolo, ad allargarla, onde
facilitare il passaggio di persone e mezzi. Fino
al Settecento il traffico su questa strada fu
relativamente agevole e sicuro, mentre dall'al-
tra parte della valle la via dell'Ampola conti-
nuava ad essere rischicsa e, di conseguenza,
assai poco trafficata. La situazione peggiord
sensibilmente in epoca napoleonica, a causa dei

ripetuti passaggi di truppe in una direzione e
nell'altra; le vie di comunicazione della valle ne-
cessitavano di continui lavori di manutenzione,
che tuttavia non venivano esequiti in quanto le
disastrose condizioni economiche della valle non
consentivanc di intervenire in modo adeguato.
Solo a partire dal 1821 comincié a farsi strada
l'idea di prowwedere ad una radicale sistema-
zione del sistema viario dell’intera valle di
Ledro, visto che tutti i percorsi stradali si tro-
vavano “nel massimo disordine”, ossia perico-
losi ed impraticabili. || progetto di massima
per migliorare almeno le comunicazioni in-
terne era gia pronto, ma i fondi mancava-
no. A gquesto punto, siamo nel 1830, entra
in scena l'illuminata figura di Giacomo Cis,
caparbio sostenitore di questa iniziativa non
solo a parole, ma soprattutto nei fatti, vi-
sto che dond la cospicua somma di 800
fiorini. Mominato in seguito Presidente della
Deputazione Stradale della val di Ledro, si
impegnd sempre in prima persona per se-
guire e sostenere tale progetto. Essendo
egli un commerciante, si era reso conto che
solo un sistema viario scorrevole e sicuro
avrebbe potuto rompere |'isclamento in cui
la valle si trovava; inoltre, era del tutto
evidente che delle agevoli vie di comunica-
zione avrebbero avuto delle positive riper-
cussioni anche sulle condizioni sociali ed
economiche della vallata. Del resto, anche
il giudice distrettuale Clementi aveva scritto
in una lettera che la zona era "pressoche
segregata”, definendo le vie di accesso
“spaventevoli”, "orride” e "pericolose”. | la-
vori di sistemazione della strada interna
proseguirono per diversi anni & vennero
completati solo nel 1843; la spesa, inizial-
mente preventivata in 23.000 fiorini, a conti
fatti crebbe fino a raggiungere i 30.000
fiorini.

Una volta rese adeguatamente percorribili
le strade interne alla valle, si poneva il pro-
blema di rendere pit ageveli i collegamenti
con |'esterno. |l primo passo fu la strada
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dell'Ampola, che da Tiarno di Sopra prose-
guiva fino al rifugio dell’Ampola e da li an-
dava a sboccare a Storo. Si trattava di un
percorso stretto, tortuoso, adatto solo ai
muli ed in gualche tratto anche piuttosto
pericoloso. |l progetto per la ristrutturazione
di guesta strada venne approvato nel 1842 ed
i lavori preserc il via I'anno seguente. Le spese
sarebbero state indubbiamente notevoli e mol-
ti comuni espressero subito le loro difficolta a
far fronte ai pagamenti: alcuni pensarono di
ricorrere alla vendita di piante da legna e
da carbone, mentre altri, assai pid poveri
di materie prime, ebbero maggiori problemi
e dovettero aumentare le tasse e le impo-
ste. | lavori, conclusi nel 1846, costarono
complessivamente circa 55.000 fiorini, ma i
pagamenti terminarono solo tre anni dopo,
quando, in un modo o nell'altro, ciascun
comune trovd i fondi necessari per pagare
la quota che gli spettava.

Mancava ancora un altro tassello, il pid im-
portante, ma anche il pib difficile da realiz-
zare, ossia il tratto che da Ponale portasse
direttamente a Riva. da realizzarsi scavan-
do la strada nella roccia, a picco sul lago di
Garda. Anche in questa circostanza il prin-
cipale artefice & sostenitore dell’audace
progetto fu Giacomo Cis. A dire il vero, gli
inizi non furcno incoraggianti: il Capitano
Circolare di Rovereto boccid in un primo
tempo la proposta, non da un punto di vi-
sta tecnico, ma sotto il profilo economico,
sostenendo che |'opera, in quel momento,
era sproporzionata alle possibilita finanzia-
rie dei vari comuni. Giacomo Cis, comun-
que, non si scoraggid, ma si diede da fare
per trovare chi sostenesse la sua idea e po-
tesse aiutarlo a realizzarla. La Deputazio-
ne Stradale approvo il progetto nel 1846,
anche se i lavori iniziarono solo due anni
piu tardi; inizialmente procedettero con len-
tezza, un po' per le difficoltd economiche
in cui versava tutta la valle, un po’ perche
gli eventi bellici del 1848 non risparmiaro-
no neppure il Trentino. Passati questi
sconvelgimenti, I'anno seguente ripresero
i lavori: la speranza di avere un collega-
mento diretto con Riva stava per diventare
realtd. Ancora una volta, anche da un pun-
to di vista economico, determinante si ri-
veld la figura di Giacomo Cis, che anticipé
personalmente una parte delle spese, visto
che alcuni paesi non riuscivano a versare la
loro quota nei tempi stabiliti. Furono pid di
duecento gli operai impegnati ed i lavori
procedettero con una certa sollecitudine.

Quando |'impresa stava per essere portata
a termine, perd, Giacomo Cis, all’eta di 69
anni, mori il 3 gennaio 1851 nella sua casa
di Riva e non poté, quindi, vedere conclusa
I'opera a cui si era dedicato con tanta te-
nacia e passione. La strada venne termina-
ta qualche mese pil tardi e collaudata in
settembre. Alla fine venne a costare circa
145.000 fiorini in valuta austriaca, una som-
ma certamente rilevante e notevolmente
superiore a quella preventivata; alcuni co-
muni riuscironoc a pagare con fatica la loro
quota, in gualche caso saldando il debito
solo dopo diversi anni. C'e ancora da dire
che la nuova strada, specialmente dopo ab-
bondanti piogge, necessito sin da subito di
interventi di manutenzione, essendo sog-
getta a frane, smottamenti, caduta di massi
e di detriti. Di conseguenza, anche le spe-
se per riparare i danni furono gravose.
Mel frattempo, la vecchia strada del Ponale,
sempre piu malridotta, venne considerata
ormai superflua. La nuova strada, invece,
consentiva a chi la percorreva di godersi
uno stupendo ed incantevole panorama;
inaltre, in poco tempo aumentd il numero
di visitatori nella valle e cosi nacquero al-
berghi, locande ed altre strutture per ren-
dere adeguato il soggiorno a chi sostava
nella zona.

A partire dal 1864, dopo ripetute suppli-
che, giunse dalle autoritd austriache un
contributo che serviva per coprire parie



delle spese di manutenzione ordinaria e
straordinaria; la strada, tuttavia, “restava
sempre, pur nella sua magnifica posizione,
assai pericolosa. Incessantemente doveva
essere tenuta sotto controllo e ripulita dalle
soventi frane e cadute di massi a cui era
sottoposta”™. Quando tali frane erano di
grosse dimensioni, poi, la strada doveva es-
sere chiusa e la valle ripiombava nell’anti-
co isolamento, per combattere il quale la
popolazione aveva sopportato disagi per
anni, pagato tasse ed imposte gravose, vi-
sto che la zona era sostanzialmente pove-
ra, con un'economia basata sullo sfrutta-
mento dei boschi e sulla pastorizia.

Ed ora qualche altra tappa nella storia se-
colare di questa strada: le prime automo-
bili cominciarono a transitare gia dal 1891;
col passare dei decenni aumentd anche il
numero delle gallerie: il progetto originario
ne aveva due, ma in corso d'opera il nume-
ro era passato a tre. Una quarta galleria
venne costruita nel 1923, altre due furono
aperte fra il 1949 ed il 1951, mentre la set-
tima ed ultima & del 1952,

Il resto & storia recente, o quasi: il proble-
ma delle frane e dei conseguenti rischi per
coloro i quali percorrevano la strada del
Ponale era costantemente presente. Se ne
rese conto, verso la meta degli anni Set-
tanta, Agnese Rosa, sindaco di Molina di
Ledro, a cui si deve il merito di aver reso
pil sicura e rapida la via di comunicazione

con Riva; la strada venne chiusa nel 1979,
visti i rischi sempre maggiori, anche se cid
causd notevoli disagi alla popolazione. Solo
tre anni pil tardi iniziarono con decisione |
lavori per costruire il tunnel del Ponale,
della lunghezza di cinque chilometri; la co-
struzione venne completata solo nel 1989
e consenti di collegare Biacesa con la valle
del Sarca.

Dz allora, dopo 138 anni di vita, la strada
del Ponale & stata chiusa al traffico ed il
suo destino, fino a poco tempo fa, appariva
alguanto incerto. Vi sono stati progetti per
tentare di valorizzare questa via di comu-
nicazione, ma nassuno si era concrefizzato,
mentre altre frane, alcune di notevoli pro-
porzioni, anche in tempi recenti avevano
contribuito “ad allontanare sempre pid le
idee di possibile recupero dell’antica arte-
ria". Invece, nello scorso mese di agosto @
andata a buon fine la proposta di trasfor-
mare la vecchia strada del Ponale in sen-
tiero alpino e di affidare ad un apposito Co-
mitato, intitolato alla memoria di Giacomo
Cis, il "controllo e la manutenzione del trac-
ciata”. ®
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